El Capitdn de Navio
D. José Manuel Marquina y Davila Conde Marin
(1829 -1896)

Y EL DIARIO DE VIAJE ALREDEDOR DEL MUNDO DE LA
FRAGATA “AMAZONAS”

Por César Coloma y Porcari.

El Capitin de Navio Don José Manuel Marquina y Dévila Conde Ma- .
rin nacié en la ciudad de Trujillo del Pert el 18 de agosto de 1829. Reci-
bié las aguas bautismales de manos del Canénigo Dr. D. José Perea el si-
guiente dia, habiendo sido sus padrinos el Précer de la Independencia D,
Silvestre de la Cuadra y su tia Dfia. Manuela del Solar y Conde Marin.

Vino al mundo en el seno de la aristocracia trujillana, siendo sus pa-
dres los “Americanos Nobles” D. Pedro Marquina y Saldafia, Fundador de
la Independencia y Da. Manuela Dévila Conde Marin, quienes habian casa-
do en esa misma ciudad el 31 de mayo de 1825,

Su madre, Da. Manuela, era hermana del Dr. D. José Davila Conde
Marin, Précer de la Independencm y uno de los peruanos mas insignes de
todos los tiempos.

Hermanos de D. José Manucl fueron D. Pedro José Marquina y Davila
Conde Marin (1832-81), Diputado a Congreso y Senador de la Repiiblica,
y fallecido a consecuencia de la Batalla de Miraflores. D. José de los San-
tos Marquina y Davila Conde Marin, que fuera en varias oportunidades
miembro del Cabildo trujillano. D. Enrique Melquiades (1837-96) y Da.
Dolores Marquina y Davila Conde Marin, casada con D. Valentin del Cas-
tillo, que fue Presidente de la Sociedad de Beneficencia de Trujillo. -

Hijo de D. Enrique Melquiades fue D. Enrique C. Marquina y Cace-
da (1862-1951), Diputado a Congreso, Senador de la Republica y Primer
Presidente del Congreso Regional del Norte.

D. José Manuel Marquina inicié su educacién en su ciudad natal, pa-
sando a los quince afios de edad al célebre Real Convictorio de San Carlos
de Lima, en donde estudié seis afios, de 1845 a 1852, habiendo aprobado
por unanimidad todos los exdmenes piiblicos que le fueron requeridos.

Con fecha 7 de febrero de 1852 solicité al Rector del Convictorio, D;



230 REVISTA HISTORICA TOMO XXXI

Agusiin Alcantara, certificado de estudios, debido a que tenia que volverse
a Trujille.

Al afio siguiente, ya de regreso a Lima, solicit6, con fecha 7 de abril
de 1853, al Presidente de la Repiiblica, General D. José Rufino Echenique,
su incorporacion a la Marina, acompafiando los “Titulos necesarios para
acreditar mi conducta y los exdmenes que he dado en el Convictorio de San
Carlos de ésta, que me parecen ser suficientes para obtener el empleo que
“solicito, ademas de mi adhesion a la carrera y mi ardiente anhelo de ser 1itil
de algiin modo a mi pairia”. Fue admitido en la Marina de Guerra nacio-
nal el 12 de mayo de 1853, con la clase de Guardiamarina. Tenia veinti-
trés afios cuando inicié su carrera naval.

Estuvo en el “Colegio Militar” diez meses, hasta que el 17 de marzo de
1854 se embarcé en el vapor transporte “Ucayali”, de seis cabones, donde
permanecié seis meses, trasbordando en septiembre a la fragata “Apurimac”,
de 1,660 toneladas y cuarenticuatro cafiones, y que acababa de ser adquiri-
da en Inglaterra por el Gobierno. En abril y mayo de 1855 se encontraba en
el pontén “Panama”, que estaba anclado junto a las islas Chincha y era
sede de la Capitania de esas islas, pero en junio de ese afio regres6 al va-
por “Ucayali”, donde permanecié seis meses mas. Alli fue compaifiero de
Miguel Grau, que entonces era también Guardiamarina y se encontraba sir-
viendo en el mismo navio. Estando Marquina a bordo de ese vapor fue as-
cendido a Alférez de Fragata el 1° de septiembre de 1855.

El 13 de diciembre de 1855 transbordé a la fragata “Amazonas”, que
habia llegado al Callao, recién adquirida de Inglaterra, en 1853, y que es '
una de las naves peruanas de mayor recordacién, ya que dio la célebre vuel-
ta al mundo, partiendo del Callao el 25 de octubre de 1856 y regresando a
ese mismo puerto el 28 de mayo de 1858. Es gracias al entonces Alférez de
Fragata D. José Manuel Marquina que se conocieran los detalles de esa
larga travesia de circunnavegacién, ya que éste le faculté informacién a D.
Rosendo Melo, autor de la Historia de la Marina Peruana.

Marquina eseribié el Diario de Viaje de la ‘“Amazonas”, por duplica-
do, obsequiando un ejemplar a la Biblioteca Nacional, segin carta que re-
producimos, dirigida a su condiscipulo D. Ricardo Palma, guardindose pa-
ra si el otro manuscrito. El de la Biblioteca Nacional fue destruido a causa
del criminal incendio de 1943, y no por el fuego sino por el agua de los bom-
beros, como nos lo dice D. Jorge Basadre (“La Vida y la Historia”, p. 357),
quien lo recogié del lodo, con el texto borrado por el agua pero la pasta
completa. El segundo ejemplar se mantuvo dentro de la familia, y es el
que tenemos el honor de publicar por primera vez.

En el Diario de Marquina vemos que las circunstancias que obligaron
a este viaje fueron casuales, ya que el motivo que los indujo a zarpar del
Callao y dirigirse a Hong Kong fue el hecho de que la nave estaba haciendo
agua (de dos a tres pulgadas por hora), corriéndose el riesgo de que esto au-
mentara, sin que las bombas pudiesen darse abasto para desalojarla.
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Muchos creian que la “Amazonas” ya no tenia reparacién posible y
pensaron desmontarla. El motor estaba también en muy mal estado, y, no
habiendo ningiin puerto cercano al Callao donde llevar a cabo la repara-
cion del casco del navio, era obligado que ésta tuviera que efectuarse en
el lejanisimo Hong Kong.

Decidiése por fin reparar el barco y hacer esa larga travesia para com-
ponerlo, zarpando del Callao en la fecha ya citada. Al llegar al Celeste Im-
- perio el 24 de diciembre de 1856, se encontraron con que éste estaba en
guerra con Inglaterra (Segunda Guerra del Opio), y por lo tanto, el puerto
de Hong Kong no podia ser utilizado, por el peligro que la conflagracién
encerraba. No habiendo otro lugar cercano donde hacer las  reparaciones del
buque, zarparon el 14 de enero de 1857 en direcciéon a Calcuta, por ser el
puerto mas préximo donde hacer ésta,

Llegaron por fin el 6 de febrero de ese afio, realizandose de inmediato
todas las reparaciones requeridas, con lo que se aprestaron a regresar al Pe-
vii. Pero antes de partir recibieron érdenes del Gobierno de ir a Londres
para perfeccionar las composturas, a pesar que el pais se encontraba en gue-
rra civil, por el levantamiento de Vivanco contra Castilla, y necesitar este
ultimo, a la sazén Jefe de Estado, de ese navio para asegurar su victoria,

Partieron de Calcuta el 28 de abril, arribando a la isla de Santa Elena
el 18 de julio, en busca de carbén y provisiones. De alli enrumbaron hacia
Plymouth, a donde llegaron el 27 de agosto, cargando carbén en dicho
puerto; y el 31 de ese mes fondearon en Londres, lugar de su destino. Pe-
ro, por haber arreciado la guerra civil en el pais, el Gobierno- del Mariscal
Castilla dispuso que regresara la ““Amazonas” al Peru a la brevedad posible,
por lo que se efectuaron con precipitacién las reparaciones del navio, de-
jando para otra oportunidad las que no fueran de urgencia. Cuatro meses
y medio estuvieron en Inglaterra, dejando Londres el 16 de enero de 1858.
Llegaron el 7 de marzo a Rio de Janeiro, y a Talcahuano arribaron el 1°
de mayo, donde se enteraron que la guerra ya habia terminado. Alli repa-
raron la arboladura. Y ya en el Perii, fondearon en Arica el dia 5 de mayo,
donde- se pinté la nave. Terminado este trabajo, partieron al Callao el 23
de mayo, arribando a nuestro primer puerto el 29 de mayo de 1858, ha-
biendo permanecido 308 dias en el mar y 274 en puertos extranjeros, y re-
corrido 41,277 millas, llevando nuestra bandera a lugares tan lejanos, sur-
cando las turbulentas aguas oceinicas y salvando tres furiosos temporales,
con sesentisiete muertes ocurridas durante la larga y penosa travesia.

Con motivo de la interrupcién de relaciones con la Republica del Ecua-
dor en 1858, la fragata “Amazonas”, comandada por el Capitin de Fragata
D. Francisco Sanz, partié en agosto de ese afio a Guayaquil para estable-
cer el bloqueo de dicho puerto, que se mantuvo hasta septiembre de 1860.
Se encontraba en el barco el Jefe de la Escuadra Peruana, Contralmirante
D. Ignacio Maristegui; y D. José Manuel Marquina, estando a bordo de
dicha nave, como que fue uno de los bloqueadores, habia sido ascendido el
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12 de junio de dicho afio a Teniente Segundo Graduado, por el Consejo de
Ministros encargado de la Presidencia, conformado por D Manuel Ortiz
de Zevallos, D. Luciano Maria Cano y D. Juan Manuel del Mar y Berne-
do. Y mas tarde, el Mariscal Castilla lo ascendié, en 9 de noviembre de
1861, a Teniente Segundo Efectivo,

El 20 de septiembre de 1862, el mismo Mariscal lo asciende a la clase
de Teniente Primero, y en 31 de marzo de 1865, Juan Antonio Pezet, Pre-
sidente de la Reptblica, a Capitin de Corbeta Graduado.

A las dos de la mafiana del 24 de junio de 1865, como lo relata Mar- -
quina en la comunicacién de fecha Tacna, 27 de junio de 1865, estando la
“Amazonas” anclada en Arica, ciudad tomada por las fuerzas revoluciona-
rias de Mariano Ignacio Prado, se produjo un levantamiento de la marine-
ria en contra del régimen constitucional de Pezet, y apoyando a Prado. Co-
mo consecuencia de este motin muri6 el Contralmj;ante D. José Panizo, el
Segundo Comandante, Capitén de Fragata D. Abel Raygada, el Teniente
Segundo Graduado D. Estuardo Mugaburu y un Guardiamarina. Los oficia-
les sobrevivientes fueron' conducidos presos a tierra y Marquina permane-
¢i6 como prisionero politico, por su lealtad al régimen constitucional, hasta
su regreso al Callao el 19 de julio de dicho afio, para continuar por la causa
del régimen constitucional. Abandonaba asi forzosamente a la gloriosa
“Amazonas”, en la que habia servido durante nueve afios, siete meses y once
dias, sin interrupcién. Dicha fragata naufragé en los canales de Abtao en
¢l combate contra la Escuadra de S.M.C. ,

D. Juan Antonio Pezet, Presidente de la Repiiblica, agradecido por la
lealtad de Marquina al Gobierno Constitucional, lo ascendié a Capitin de
Corbeta Efectivo, en 31 de julio de dicho afio, nombrandolo Agregado a la
Mayoria de Ordenes de la Armada.

El 17 de agosto de dicho afio se le nombré Segundo Comandante -del
vapor “Loa”, cafionera a hélice de 700 toneladas, permaneciendo en ese
cargo veintiun dias, retomando el 7 de septiembre el de Agregado a la Ma-
yoria de Ordenes de la Armada. E1 18 de septiembre fue nombrado Ca-
pitén de Puerto de Huacho, pero no marché a su destino, siendo dos dias
después, el 20 de septiembre, nombrado Segundo Comandante de la Fraga-
ta “Apurimac”, donde ya habia servido en 1855,

El 11 de octubre de ese mismo afio turbulento de 1865, fue nombrado.
Segundo Comandante del mas tarde inmortalizado monitor ‘“Hudscar”, que
se estaba construyendo en Liverpool. Por este motivo se dirigié a Inglaterra
en un barco mercante, zarpando del Callao el 13 de octubre y tomando po-
sesién de su cargo en noviembre, El “Hudscar”, terminado ya y listo para.
zarpar en diciembre, no lo hizo hasta el 20 de enero, en que partié de Li-
verpool en viaje hacia Rio de Janeiro, con muchisimas dificultades y con.
escalas en Holyhead, Brest, Islas Madeira y San Vicente.

Como estdbamos en guerra con Espafia, apresaron en el camino al mer-.
cante espafiol “Dorotea”, por lo que se le llamaria a esta accién como la.
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Campafia contra Espafia en el Atlantico. El primer Comandante del “Huas-
car” era el chileno José Maria Salcedo, y por terribles desavenencias con D.
José Manuel Marquina, segundo Comandante de diche navio, solicité nues-
tro biografiado, el 20 de abril de 1868, al Ministro Plenipotenciario del Pe-
ri ante la corte de Rio de Janeiro, su traslado a la fragata blindada “Inde-
pendencia”, lo que se hizo efectivo. Previamente el Capitén de Corbeta D.
Aurelio Garcia y Garcia, Comandante de la “Independencia”, que hacia el
viaje junto al “Hudscar”, habia exigido, con el apoyo de dicho plenipoten-
ciario, que el tirano Salcedo fuera removido de su cargo y se nombrara Pri-
mer Comandante del “Huaéscar” al Capitdn de Corbeta D. José Manuel Mar-
quina, sin, lamentablemente, lograr su cometido, pero si logrando su trans-
bordo al barco que él comandaba. ‘

A bordo de la “Independencia” continué viaje hacia Valparaiso, apre-
sando en el trayecto dos mercantes espafioles. Pero las dificultades de estos
distinguidos Jefes de la Marina con Salcedo fueron en aumento, y Prado
cometi6 el error de llamarlo a Lima y entregarle la Comandancia General
de Marina. Ordené entonces Salcedo el transbordo, en Valparaiso, de dichos
personajes, en el vapor “Chalaco”, que habia sido enviado especialmente pa-
ra recogerlos y ponerlos en prisién, Arribaron al Callao el 20 de agosto y
Marquina fue arrestado por orden del citado Salcedo y remitido preso, vein-
titin dias después, al Castillo del Real Felipe, pero, por encontrarse enfermo,
pasé a medicinarse al Hospital Militar de San Bartolomé. Fueron detenidos
con Marquina el Contralmirante Montero, nuestro Héroe Maximo D. Miguel
Grau, D. Aurelio y D. Guillermo Garcia y Garcia, D. Elias Aguirre, y otros
no menos ilustres marinos, todos los ‘que habian tenido serias desavenencias
con el impopular y errado Salcedo.

Marquina permanecié preso y a medio sueldo, en el c1tad0 Hospital, has-
1a el 22 de febrero de 1867, pero, con fecha 28 de agosto de 1866, habia publi-
cado su “Solicitud que presenta al Supremo Gobierno el Teniente Primero (sic)
de la Armada Nacional D. José Manuel Marquina, acusando al Sr. Capi-
tdn de Navio. D. José Maria Salcedo y manifestando los hechos que ocasio-
naron su separaciéon de la segunda comandancia del “Huéscar” en el viaje
de Liverpool & Valparaiso” .(Lima, 1866, Imprenta de Aurelio Alfaro, 18
piginas). En este importante como curioso documento sobre la historia de
la Marina Peruana, Marquina hace un recuento de todo lo ocurrido des-
de su arribo a Londres y la toma de posesién de su alto cargo como 2° Co-
mandante del monitor “Hudscar”, denunciando los graves motivos que lo
impulsaron a pedir su separacién de dicha nave y su transbordo a otra, ya
que el comandante Salcedo no se encontraba capacitado para comandar di-
cha nave. Dice Marquina: “Desgraciadamente & mi llegada 4 este Puerto,
el sefior Salcedo desempefiaba la Comandancia General de Marina y sin
duda en castigo de haberle hecho presente durante el viaje, todas las fal-
tas y desérdenes que dejo narrados, y que refluian en contra de la moral
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y disciplina del buque, me ha reducido a prisién desde el dia siguiente de
mi arribo” (pp. 17, 18).

El 22 de setiembre de 1867 fue nombrado Capitdn de Puerto de Mairo
en el Rio Pachitea, pero no marché a ese lugar. Y el 10 de diciembre de
ese afio, nombrado Capitin de Puerto de Guanchaco, pero no pudo tomar
cargo de €l por el cambio de Gobierno ocurrido, al salir de Lima el Gene-
ral Prado para combatir la revolucién de Arequipa.

El 11 de enero de enero de 1868 retorné a su empleo de Agregado a
la Mayoria de Ordenes de la Armada. Y el 8 de-febrero de ese afio se le
nombré nuevamente Segundo Comandante del monitor “Hudscar”, encar-
gado de la Comandancia, pero desembarcé el 20 para pasar a érdenes de
la Comandancia General de Marina.

En 10 de marzo fue nombrado Primer Comandante del monitor
“Loa” de 700 toneladas y cuatro cafiones, cargo que ejercio durante cinco
meses, hasta el desarme del buque, ocurrido el 12 de agosto de dicho aiio.

El 26 de agosto nombrésele Comandante de la corbeta *“América”, va-
rada en el puerto de Arica por el terremoto y maremoto del 13 de agosto de
1868, cargo que desempefié un afio, dos meses y veintidés dias, obtenien-
do licencia por enfermedad en 8 de junio, en que retorné a Lima, y el
15 de octubre se le “llamé6 a la situacion de indefinido”.

Mediante una Resolucion Suprema de 1° de diciembre de 1869, se le
nombré Comandante de los dos pontones que habia comprado el Gobier-
no, como depésito del guano de islas, en el puerto del Callao. El primer
pontén se llamaba también “King of Italy”, y ambos dependian del Minis-
terio de Hacienda. Permanecié en ese cargo seis afios.

; El 7 de febrero de 1872 fue ascendido a Capitin de Fragata Gradua-

do, y el 3 de julio de 1876 nombrado Sub-Director de la Escuela Prepara-
toria de Marina, y el 14 de ese mes y aiio, ascendido a Capitan de Fragata
Efectivo.

El 26 de ]uho de 1878 fue nombrado Director de las Escuelas Naval
y Preparatoria, publicindose su Memoria, de fecha 22 de enero de 1878,
en el Diario Oficial “El Peruano™ del 4 de julio de 1879. La Escuela Na-
val se encontraba en el pontén “Meteoro”, que habia sido adquirido a raiz
del conflicto con Espaiia, y la Preparatoria, en el “Marafion”, Tuvieron
destacada actuacién durante la Guerra del Pacifico. En sus partes, su Di-
rector, D. José Manuel Marquina, dd cuenta de los bombardeos sufridos
por el puerto del Callao, ya que él se encontraba a bordo del “Meteoro”,
sede de su Escuela, defendiendo ésta, hasta la toma de la Capital. El 27
de dicho mes se produjo un cambio de proyectiles entre nuestra Escuadra
y la enemiga, de 10:20 p.m. a 12:20 p.m,

Las Escuelas no sufrieron dafios. Pero en el bombardeo del 29 de ese
mes, que fué de 6:30 pm. a 9 a.m. del dia siguiente, una casco de bom-
ba estalls a estribor del “Meteoro”, golpeando al barco bajo la linea le
agua, pero sin pasar al interior del buque. El 31 de agosto de dicho afio
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el transporte chileno “Angamos” bombardeé el Callao desde la 1 hasta las
4 p.m, sin ocurrirle nada a los pontones-escuela. Pero el 16 de enero de
1881, la Escuela Naval fue incendiada por los chilenos y echada a pique, y
su Director, D. José Manuel Marquina, cayé prisionero de guerra junto
con otros Jefes de la Escuadra, y conducido a bordo del navio enemigo
“Inspector”, anclado en la isla de San Lorenzo. El dia 29 “consiguié su li-
bertad mediante influencias privadas”. El dia 15 de enero, su hermano D.
Pedro José Marquina y Divila Conde Marin, a la sazén Senador de la
Republica, habia combatido valientemente en la Batalla de Miraflores, re-
sultando malherido, falleciendo muy enfermo el 21 de marzo.

El 21 de febrero de ese trigico afio 1881, D. José Manuel Marquina
se reunid, con otros vecinos ilustres de la Capital, en el pueblo de la Mag-
dalena, para elegir Presidente Provisorio de la Repiiblica. Resulté electo
el Dr. D. Francisco Garcia Calderén y Landa. El 29 de abril de ese afio
el Gobierno Provisorio lo nombré “interventor Fiscal de las Islas Guane-
ras de Lobos”, permaneciendo alli hasta el 8 de mayo. El 10 de junio fue
comisionado por el Ministro de Justicia de dicho Gobierno para que infor-
mara sobre el estado en que se encontraba el local de la Factoria de Be-
llavista, labor que cumplié el 7 de julio. Fue Ayudante de la Prefectura
de Ancash de 4 de junio de 1882 a 17 de abril de 1883, siendo Prefecto
su suegro el Dr. D. Bruno Bueno y Aguinaga.

El 12 de diciembre de 1883 fue nombrado Vocal de la Junta Califi-
cadora de Marina, cargo que desempefié hasta el 19 de febrero de 1884,
en que se le nombré Capitin de Puerto de Pisco.

Tomado prisionero por los enemigos del régimen de Garcia Calderén
y conducido al cuartel de San Francisco de Paula, en compaiiia de otros
ciudadanos ilustres, como preso politico, el 30 de agosto de 1884, se le
dio libertad, sin sentencia, el 16 de octubre,

Como Capitin de Puerto de Salaverry, nombrado el 13 de diciembre
de 1885, se desempeiié hasta el 2 de mayo de 1887. En 14 de mayo de
ese afio se le nombré Capitén de Puerto de Eten, siendo ascendido a la cla-
se de Capitdin de Navio por el Mariscal Caceres, el 16 de diciembre de
1889. Tuvo a su cargo el puerto de Eten hasta el 25 de julio de 1890,
en que fue nombrado Capitin de Puerto de Pisco, que retuvo hasta el 17
de enero de 1892, nombrindosele en esa fecha Capitin de Puerto de Paco-
cha (Ilo), que tuvo hasta el 19 de julio de 1893, en que fue nombrado Ca-
pitan de Puerto y Director de la Escuela Nautica de Paita, cargo que man-
tuvo hasta el 5 de julio de 1894. Obsequié muchos libros y cartas geografi-
cas a dicha Escuela, que habia sido creada el 8 de enero de 1840, luego clau-
surada y mds tarde restablecida por el Mariscal Castilla en 3 de enero de
1861, para ser, en este siglo, definitivamente clausurada.

El 5 de julio de 1894 fue nombrado agregado a la Mayoria de Orde-
nes de la Armada, y el 30 de marzo del afio siguiente elevado al cargo de
Mayor de Ordenes, puesto que desempefié hasta su muerte, ocurrida en
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esta ciudad el 16 de abril de 1896. Fue sepultado en el Cementerio Gene-
ral (San Luciano, D—18).
D. José Manuel Marquina y Davila Conde Marin casé el 24 de ma-

yo de 1870, en la Parroquia del Sagrario de Lima, con Da. Isabel Bueno

y Ortiz de Zevallos, hija del Dr. D. Bruno Bueno y Aguinaga, Diputado
a Congreso, Prefecto de Trujillo y de Ancash, Fiscal de la Corte Suprema,
_etc., y de Da. Ramona Ortiz de Zevallos y de la Quintana. Fueron sus pa-
drinos de matrimonio su tio.carnal el Dr. D. José Davila Conde Marin,
(1799-1882), Précer de la Independencia, Ministro de Estado, Director
General de Correos, Diplomatico, etc., y su suegra, Da. Ramona Ortiz de
Zevallos de Bueno. Da. Isabel Bueno y Ortiz de Zevallos viuda de Mar-
quina fallecié en Lima, el 22 de abril de 1933. (“El Comercio”, N° 46,958,
Lima, domingo 23 de abril de 1933, pag. 8, y N 46,959, lunes 24 de abril
de 1933 (ed. de la maifiana), pag. 8).

- El Capitan de Navio D. José Manuel Marquina y su esposa Da. Isabel
Bueno tuvieron ocho hijos legitimos, que no dejaron sucesion. Nacieron to-
dos en su casa de la calle de San Antonio N° 137, y fueron los siguientes:

1.—D. LUIS GUILLERMO PEDRO MARQUINA Y BUENO.—
Bautizado en la parroquia del Sagrario de Lima el 19 de junio de 1871,
por Monsefior Pedro Garcia y Sanz. Padrinos: sus abuelos paternos, D.
Bruno Bueno y Aguinaga, Fiscal de la Ilma. Corte Superior de Truji-
llo, y Da. Ramona Ortiz de Zevallos y de la Quintana de Bueno.

Estudié en la Escuela de Ingenieros de Lima, recibiéndose de Ingenie-
ro en 1893, Era funcionario de la Peruvian Corporation y de la- Com-
paiiia Peruana de Vapores, miembro de la Sociedad de Ingenieros, de
la Sociedad Geogréfica de Lima, ete.

Falleci6 soltero, en Lima, el 18 de junio de 1917. (Sagrario, Entierros
Libro 27, folio 80). (“El Comercio”, Lima, martes 19 de junio de
1917 (Ed. de la mafiana), Pag. 3) y miércoles 20 de junio de 1917,
(Ed. de la mafana), pag. 3). (“Variedades”, IN? 486, Lima, 23 de
junio de 1917, pag. 688).

2.—Da. JUANA ISABEL MARQUINA Y BUENO.— Bautizada en
la parroquia del Sagrario de Lima el 8 de julio de 1873, por el Pbro.
D. Liberato Gutiérrez. Padrinos: D. Cecilio Cox y Da. Maria Bueno
de Cox. Fallecié soltera, en Lima, el 10 de noviembre de 1942.

3.—Da. MANUELA ELVIRA MARQUINA Y BUENO.— Bautizada
en la parroquia del Sagrario de Lima el 9 de marzo de 1875, por Mon-
sefior Pedro Garcia y Sanz. Padrinos: su tio carnal el Senador D.
Pedro José Marquina y Dévila Conde Marin y Da. Dolores Lizarza-
buru y Castro Huerta de Marquina. Fallecié en Lima el 27 de diciem-
bre de 1955. '
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4.—Da. ROSA MARIA MARQUINA Y BUENO.— Bautizada en la
parroquia del Sagrario de Lima el 1° de abril de 1877, por el R. P.
Antonio Escaré. Fallecié en Lima el 20 de septiembre de 1943.

5.—D. TOMAS PABLO ENRIQUE MARQUINA Y BUENO.— Bau-
tizado en la parroquia del Sagrario de Lima el 20 de marzo de 1879,
por el Pbro. Claudio Sarapura. Padrinos: D. Enrique Cox y Da. Mi-
caela Cox viuda de Mink. Fallecié de corta edad.

6.—Da. VICTORIA MARQUINA Y BUENO.— Bautizada en la pa-

- rroquia del Sagrario de Lima el 3 de marzo de 1881, por el Ilmo. Sr.
D. Manuel Antonio Bandin, Obispo de Antipatro. Padrinos: D. José
Rafael de Izcue y Gutiérrez Cossio y Da. Virginia Garcia y Sanz de
Izcue. Fallecié en Lima el 22 de mayo de 1973.

7.—D. JOSE RAFAEL ERNESTO MARQUINA Y BUENO.— Bau-
tizado en la parroquia de los Huérfanos de Lima el 11 de marzo de
1884, por el Pbro. Juan M. Rivas. Padrinos: D. Bruno Emilio Bueno
y Ortiz de Zevallos, Prefecto de Lima, etc., y Da. Susana Cox y Bue-
no. Estudié en la Universidad de Cornell (Nueva York), donde se
recibié de Arquitecto en 1909, siendo el primer peruano en obtener
dicho titulo. Al regresar a su patria, luego de esos afios de estudio,
observé que la arquitectura tradicional habia sido abandonada para
dar paso a estilos extranjeros imitados de un modo teatral, lindando
con el ridiculo. Comprendié que ello era intolerable y decidié res-
catar del olvido el estilo tradicional peruano. Para ello construyé pa-
ra su familia una bella casa en Chosica, en 1911, en donde campea-
ban arcos de medio punto, cornisas con perillones, coronelas bulbosas
y un morisco y limefiisimo baleén de celosias.

Esta construccién recibié6 duras criticas en cuanto a su arquitectura,
que, paradégicamente, resultaba novedosa, a pesar de sernmos propia y
natural. Pero lentamente dicha errénea concepcion fue cambiando y
muchos lo empezaron a imitar. La Escuela “Indigenista” de pintura,
de afios posteriores, contribuyé en forma notable a la corriente que
Marquina y Bueno habia iniciado, y que era la del “neo-colonijal” o,
. mds propiamente, neo-barroco, que se convirtié en furor por hacer to-
do en dicho estilo.

La primera obra publica de Rafael Marquina fue la terminacién del
‘Colegio de Nuestra Sefiora de Guadalupe. Mas tarde disefié y cons-
truyé para la Beneficencia Publica de Lima el Puericultorio Pérez Ara-
nibar (1917) y el Hospital Arzobispo Loayza (1924).

Pero sus mejores obras son el disefio de la Plaza San Martin y el Ho-
tel Bolivar (1924), cuya construccién él disefié, planificé y dirigié.
Marquina y Bueno fundé la Facultad de Arquitectura y fue su pri-
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- mer Decano; ademds, al fundarse, en 1937, la Sociedad (hoy Colegio)

de Arquitectos, fue elegido su primer Presidente. Socio Vitalicio de
la Sociedad de Ingenieros del Perti; Presidente del Consejo Nacional
de Conservacién y Restauracién de Monumentos Histéricos y Artisticos
durante mas de diez afios; Presidente del VI Congreso Panamericano
de Arquitectos (1947), etc. Fallecié soltero, en Lima, el 22 de abril
de 1964. (“El Comercio”, Lima Jueves 23 de abril de 1964, pag. 5;
viernes 24 de abril de 1964, pag. 2, 5.). (“La Prensa”, Lima, mar-
tes 6 de septiembre de 1977, pag. 11).

8.—Da. ZOILA MARGARITA ELENA MARQUINA Y BUENO.—
Bautizada en la parroquia de los Huérfanos de Lima el 25 de diciem-
bre de 1886, por el R. P. Juan M. Rivas. Padrinos: Da. Zoila Bueno
y Ortiz de Zevallos de Tizén y D. Ramén Bueno y Ortiz de Zevallos.
Falleci6 en Lima el 21 de diciembre de 1972.

FUENTES

1.—Archivo General del Ministerio de Marina— Lima.
— Expediente de Montepio de la Viuda e hijas del Capitin de
Navio D. José Manuel Marquina.

2.—Archivo Histérico del Museo Naval del Perti.— Callao.
— “Relacién Historiada de los Contralmirantes, Jefes y Oficiales
del Cuerpo General de la Armada Nacional”. (folios 66, 68).
— Foja de Servicios de D. José Manuel Marquina,
— Documentos de la Escuela Naval del Perd, 1875-80).

3.—Departamento de Investigaciones Bibliograficas de la Biblioteca

Nacional.— Lima,

— “Solicitud que presenta al Supremo Gobierno el Teniente
Primero (sic) de la Armada Nacional D. José Manuel Mar-
quina, acusando al Sr. Capitén de Navio D. José Maria Salce-
do y manifestando los hechos que ocasionaron su separacion
de la segunda comandancia del Huéscar en el viaje de Liver-
pool a Valparaiso”: (Lima, 1866, Imprenta de Aurelio Al-
faro) .

4 .—Parroquia’ del Sagrario de Trujillo del Peri.
— Libros de bautismos y matrimonios de espaiioles, siglo XIX.

5.—Parroquia del Sagrario de Lima.
— Libros de Matrimonios y Bautismos. -
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6.—Archivo Arzobispal— Lima,
— Libros de bautismos de la Parroquia de los Huérfanos.

7 .—Archivo del autor.— Lima.

— “Diario del Viaje/ alrededor del mundo/ de la fragata de
guerra a hélice/“Amazonas”/ de 33 cafiones/ llevado por el
Alférez de Fragata/ Don Jose Manuel Marquina/ en los afios
1856, 1857 y 1858/ ..

— Documentos varios del Capltan de Nav10 D. José Manuel
Marquina,

— Documentos de la casa de Marquina.

PARTIDA DE BAUTISMO DEL CAPITAN DE NAVIO
DON JOSE MANUEL MARQUINA Y DAVILA CONDE MARIN

Libro de Bautismos de Espafioles de la Parroquia del Sagrario de
Trujillo del Peri, que va de 1826 hasta 1838, folio 18.

Al Margen.— “José Manuel de la Asuncion Marquina”.

“Afio del Sefior de mil ochocientos veinte y nueve, en diez y nueve
“de Agosto, El Sor. Dn. José Perea, Candnigo de esta Santa Iglesia
“Catedral de Licentia Parochi Baptisé, puso Oleo y Crisma, 4 un Par-
“buloe de un dia de edad, a quien puso por nombre José Manuel de la
“Asumpcién, hijo legitimo, y de legitimo matrimonio de Dn. Pedro
“Marquina, y de Da. Manuela Davila, fueron sus padrinos Dn. Silves-
“tre de la Quadra, y Da. Manuela del Solar, &4 quienes advirtié su obli-
“gacién y parentesco Espiritual, y para que conste lo firmo. Yo el ac-
“tual Inter de Cura que & todo me hallé presente.

Baltazar Adrianzen y Montero”.
(fdo. y Rbedo.)

“E] Comercio”, Lima, viernes 17 de abril de 1896, Edicion de la ma-
“hana; N¢ 20,296; pag. 2.—

“CRONICA.— FALLECIMIENTO.— Anoche dejé de existir en es-
“ta capital el Capitin de Navio de la Armada Nacional, sefior José
“Manuel Marquina, quien desempefiaba actualmente el cargo de Ma-
“yor de Ordenes.

““Sus restos seran inhumados en la tarde de hoy con los honores co-

*rrespondientes”,





